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ABSTRAKT: Pripadovd stidia zostavend z piatich rieSenych znaleckych posudkov, v ktorych boli posudzované skutocné poistné podvody,
dalej pripady povaZované za podvody, ktorych podrobnou analyzou bolo zistené, Ze sa nejednd o podvody a tieZ rozoberd pripad skrytého
podvodu. Cielom predndsky je na skutocnych prikladoch ukdzat niekedy aZ takmer neexistujiice rozdiely medzi skutocnymi a domnelymi

podvodmi.

1. UVOD

Poistovaci podvod nie je Ziaden novy fenomén. Poistovacie
podvody boli vZdy od doby, ako vzniklo poisfovnictvo ako také.
Z hladiska stdneho inZinierstva oboru cestna doprava bola kazda
tretia nahldsend havaria poistnym podvodom Proti okrddaniu
sa poistovne najCastejSie brdnia zmenami v likvidacii §kod
a zamestnavaju aj vlastnych vySetrovatelov. Okolo 20 aZ 30 percent
vSetkych pripadov, ktoré klienti nahlasuju poistovniam, patri do
kategdrie poistnych podvodov.

Podla Statistik sa najviac podvodov objavilo v rdmci poistenia
motorovych vozidiel. V niektorych pripadoch $kodova udalost vobec
nenastala, alebo skutocné poistné plnenie je mensieho rozsahu ako
deklarované klientom. Podvody vSak vznikaju aj v pripade vozidiel
kupovanych na lizing, ktoré st nelegalne predavané do zahranicia
a hlasené ako odcudzené. Pri zisteni podvodu moZe poistoviia
klientovi okamzite poistnd zmluvu vypovedat a pozadovat od
neho vyplatené poistné plnenie ako aj néaklady, ktoré jej vznikli
v stivislosti s preskimanim poistnej udalosti. Poistovne podvéadzaji
nielen bezni klienti, ale na tto trestnt ¢innost sa Specializuji celé
organizované skupiny. Podla poistovni ich ¢lenmi st okrem iného
aj policajti, byvali zamestnanci poistovni (poskytuji informacie,
ako sa da poisfoviia najlepsie oklamat) ¢i pravnici. Vodic, ktory je
¢lenom takejto skupiny, si vyhlada na ceste iné vozidlo, do ktorého
narazi. Skodu da potom preplatit poistovni, vozidlo sa navonok
upravi do bezchybného stavu a neskor ho pachatelia opét imyselne
poskodia. Takéto skupiny pdsobia vo viacerych Stitoch stucasne
a podla Ceskej poistovne — Slovensko st ¢inni aj na Slovensku.
NajcastejSie vyskytujiice poistné podvody st:

* fingované dopravné nehody,

* fingované odcudzenia MV a ich Casti,

* neprimerane vysoké naroky na vyplatu poistného plnenia,

» zamlCany skutocny technicky stav MV pri poistovani,

e« fingované posSkodenia zmluvne poistenych MV,

* uplatnenie si viacerych narokov na poistné plnenie za tu istd

vec a pre rovnaky dovod.

Pri takom velkom pocte poistnych udalosti v cestnej doprave
je zrejmé, Ze sa stali pripady, ktoré boli povaZované za poistné
podvody, avSak ktorych podrobnou analyzou bolo zistené, Ze sa
nejedna o poistné podvody.

2. VYBRANE PRIPADY POISTNYCH PODVODOV
A ,,PODVODOV*

Do prispevku bolo vybranych pit znaleckych posudkov. V tychto
boli rieSené: skutocny poistny podvod, pripad skrytého podvodu
adalej pripady povazované za poistné podvody, ktorych podrobnou
analyzou bolo zistené, Ze sa nejednd o podvody.

2.1 Pripad 1 - prevratenie vozidla PEUGEOT 206 do priekopy?
2.1.1 Strucny opis skutku

V aprili (dubnu) 2002 obdrzala Slovenska poisfoviia a.s. ozndmenie
poistnej udalosti na motorovom vozidle zn. Peugeot 206, Ev. ¢.:
MT-xxxx, ktorého vodicovi mala do jazdnej drahy vbehniit srna,
nasledkom coho strhol riadenie doprava a vbehol do hlboke;j
priekopy, kde sa s vozidlom viackrét prevratil. Likvidatorom
poistovne bola vykonana obhliadka poskodeného vozidla a bola
z nej vyhotovena fotodokumentécia. V septembri (zafi) 2002 bola
zo strany poistovne vykonand doobhliadka poSkodeného vozidla
a taktieZ bolo zistené, Ze uz v juni (¢ervnu) 2002 predchadzajica
drzitelka tohto vozidla (vtedy s Ev. ¢.: KE-xxxx) nahlasila
v Ergo poistovni a.s. poistni udalost, pricom porovnanim oboch
poskodeni bolo zistené, Ze poskodenia z dopravnych nehdd z jina
2001 a z aprila 2002 su identické, ¢im doslo k uvedeniu Allianz-
Slovenskej poistovne a.s. do omylu v otdzke splnenia podmienok
na poskytnutie poistného plnenia, pricom ak by doslo k plneniu,
tak by poistovni vznikla $koda vo vyske najmenej xxxx,-Sk.

2.1.2 Podklady k analytickej casti

K vypracovaniu tohto posudku bola poskytnuta fotodokumentécia,
ktora zapoZi¢ala ERGO poistoviia a.s. (pocet fotografii 9)
a Allianz-Slovenské poistoviia a.s. (pocet fotografii 13). Tieto
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fotodokumentdcie pochddzaji z obhliadok, ktoré vykonali
likvidatori oboch uvedenych poistovni a boli zhotovené na
fotografidch formatu 9x13cm. Predmetom obhliadky bolo vozidlo
Peugeot 206; v case obhliadky likviddtorom poistovne ERGO
s Ev. ¢.: KE-xxxx a v Case obhliadky likvidatorom Slovenskej
poistovne a.s. s Ev. ¢.: MT-xxxx.

2.1.3 Konfrontdcia vybranych poSkodenych casti karosérie

V tejto Casti posudku budd postupne analyzované a podla
zaberov z oboch predloZenych fotodokumentacii konfrontované
znaky poskodeni na vybranych Castiach karosérie (blatniky,
dvere, strecha). Uvodom poznamenavame, Ze kvalita zdberov je
ovplyvnena vlastnou kvalitou fotografii pouZitych v predloZenych
fotodokumentaciach.

2.1.3.1 Pravy predny blatnik

Na obr. 1 (Ergo) je v zvdc¢Senom vyreze vyobrazeny detail
zachycujici dve pozdizne orientované Ciarovité deformacné
poskodenia na tomto blatniku.

Na obr. 2 (SP) je kruhom vyznacena oblast na blatniku, v ktorej sa
nachddzaju taktieZ dve pozdizne orientované Eiarovité deformacné
poskodenia (taktiez vid zvacSeny detail vo vyreze).

Na zdklade konfrontacie oboch zvicSenych detailnych vyrezov
mozno konstatovat' zhodu tychto zistenych poskodeni, tzn. tie

Obr: 1 PozdlZne orientované Ciarovité deformacné poskodenia

Obr. 2 Dve pozd[Zne orientované Ciarovité deformacné poskodenia

(taktieZ vid' zviicSeny detail)

Obr. 3 Pohlad zboku na LP blatnik a ¢iastocne na LP dvere vozidla Peugeot

diel¢ie poskodenia, ktoré sa nachddzaju na fotografii zhotovene;j
likvidatorom poistovne Ergo, moZno ndjst aj na fotografii
zhotovenej likvidatorom Slovenskej poistovne.

2.1.3.2 Lavy predny blatnik

Na obr. 3 (Ergo) je pohlad zboku na LP blatnik a ¢iasto¢ne na LP
dvere vozidla Peugeot. Tmavou elipsou je na leme vyrezu blatnika
vyznacené poskodenie tmavého zafarbenia, ktoré opticky pripomina
vyrazny oder. Tmavou prerusovanou ¢iarou je vyznacend linia
deformacie nachadzajuicej sa v hornej Casti blatnika, priblizne
v prediZenej linii predného stipika strechy; vyznadena linia m4
charakter Zliabku. Svetlou elipsou je oznacena plocha v Casti
blatnika pred osou prednej napravy, v ktorej sa nachddza plo$na
deformaécia priblizne lichobeznikového tvaru.

Na obr. 4 (SP), ktory zachytava pohlad na LP blatnik vozidla
Peugeot Ciastocne z iného uhla (s poziciou pozorovatela posunutou
smerom k lavému prednému rohu vozidla), s malou tmavouelipsou
a tmavou prerusovanou ¢iarou vyznacené tie poskodenia, ktoré su
rovnakym spdsobom oznacené na hornom obrazku. Svetlou elipsou
je oznacend plocha v casti blatnika pred osou prednej napravy,
v ktorej sa nachddza plo$na deformacia ¢iastocne iného vyzoru ako
na hornom obrazku, pricom si tam viditelné lokalne deformécie
zretelne vyvolané silovym tGc¢inkom z vnitornej strany blatnika, tj.
od podbehu kolesa smerom k vonkajSiemu povrchu.

Obr. 4 Pohlad na LP blatnik vozidla Peugeot Ciastocne z iného uhla
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Na zaklade konfronticie oboch obrdzkov mozno konstatovat
zhodu_tych zistenych poSkodent, ktoré si na oboch obrizkoch
vyznacené tmavymi elipsami a tmavymi preruSovanymi ¢iarami.
K plo$nému poSkodeniu nachddzajicemu sa v oblasti vyznacenej
Zltou elipsou mozZno konstatovat, Ze vzhladom na zhodu uz
uvedenych dvoch poSkodeni je nutné konStatovat, Ze povod tejto
ploSnej deformicie je taktieZ zhodny s tym rozdielom, Ze v stave,
v akom bolo predmetné vozidlo dokumentované likvidatorom
SP, sa na blatniku v tomto mieste uz nachadzali zretelné znamky
smerujuce bud k Ciastocnému pokusu o opravu, alebo zamerané
na pozmenenie vizudlneho charakteru poskodenia.

2.1.3.3 Pravy predny blatnik
Na obr. 5 je svetlou elipsou vyznaleny detail na fotografii
pochddzajicej z fotodokumentacie poistovne Ergo, v ktorom sa
nachadza plosné deformacné poskodenie PP blatnika v bezprostrednej
blizkosti jeho horného okraja.

V Stvorcovom vyseku (v pravej spodnej Casti obrazku) je
detail tohto miesta na blatniku vybrany z fotografie zhotovenej
likvidatorom Slovenskej poistovne (SP), kde ako moZno vidiet je
deformacné poSkodenie blatnika zhodné s tym, ktoré je viditelné
na zakladnej fotografii.

2.1.3.4 Lavy zadny blatnik

NiZsie uvedeny obr. 6 bol vytvoreny z fotografie pochadzajucej
z fotodokumentécie poistovne Ergo; do tohto obrazku bol vsadeny

vyrez prislusného konfrontovaného detailu z fotodokumentécie
Slovenskej poistovne (SP).

Porovnanim detailu nachadzajiceho sa v kruhu s detailom
v obdiZnikovom vyreze je dostatoéne zretelne viditelné totozné
ploSné poskodenie I'Z blatnika vozidla Peugeot 206 v oblasti nad
zadnym svetlom. MoZno teda konstatovat' jednoznacniu zhodu
tychto poSkodeni dokumentovanych na fotografidch pochddzajuicich
z dvoch réznych zdrojov, pri¢om tato zhoda je vizudlne zrejma.

2.1.3.5 Pravy zadny blatnik

Podobnym postupom ako v predchddzajicom pripade bol
vytvoreny aj nasledujici obr. 7, na ktorom je krizkom oznaceny
detail deformdcie rohovej plochy pravého zadného blatnika pod
zadnym svetlom, ktory moZno s dostato¢nou jednoznac¢nostou
konfrontovat s rovnako vyznacenym detailom nachddzajicim
sa v obdiznikovom vyseku z fotografie zhotovenej likviddtorom
Slovenskej poistovne (SP).

Obr. 7

MoZno teda aj v tomto pripade konStatovat jednoznacnii zhodu
tychto poSkodeni dokumentovanych na fotografidch pochadzajicich
z dvoch rdznych zdrojov, priCom tito zhoda je taktieZ vizudlne
zrejma.

2.1.3.6 Lavé predné dvere
Na obr. 8 sa nachddza zaber prevzaty z fotodokumentacie zhotovenej
likvidatorom poistovne Ergo, do ktorého boli vsadené dva vyrezy,
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z ktorych jeden pochadza z fotografie poistovne Ergo (v svetlom
ramiku) a druhy pochéddza z fotodokumentacie zhotovenej pri
obhliadke likvidatorom Slovenskej poistovne (SP).

Svetlym kruhom je vyznacend oblast na dverdch, ktord sa
nachddza aj vo vyznacenom Stvorcovom vyseku, zobrazena
z posunutého uhla pohladu (priblizne kolmého na plochu dveri.

Rovnaka oblast dveri je vyobrazend v obdlZznikovom vyreze
ordmovanom tmavou farbou, kde tento detail bol prevzaty
z fotografie Slovenskej poistovne. Malymi kruhmi st vyznacené
miesta s totoZznou deformaciou_viditelnou na zékladnej fotografii
poistovne Ergo, ako aj vo vyseku z fotografie SP.

Elipsou je vyznacené plo$né poskodenie tychto dveri viditeIné na
detailnom vyreze z fotografie SP, avSak absentujtice na fotografii
poistovne Ergo. K tomuto rozdielu sa vyjadrim priamo v zavere
posudku v odpovedi na prislusnu otazku.

2.1.3.7 Pravé zadné dvere a prah skeletu

Na obr. 9 je znazornena montaZ zakladnej fotografie pochadzajucej
z fotodokumentacie poistovne Ergo a vyrezu z fotografie zhotovenej
likvidatorom Slovenskej poistovne (SP), ktory je oramovany
tmavymi ¢iarami.

Kruhom na zakladnom obrazku a elipsou na detailnom vyseku
su vyznacené rovnaké a vizudlne porovnatelné_oblasti zadnych
dveri, kde napriek r6znym uhlom pohladu mozno vidiet zalomenie
deformovanych dveri pod kluckou a strieskovité zalomenie dveri
nad kluckou.

Svetlymi ¢iarami je na oboch zdberoch vyznacend oblast na
prahu skeletu karosérie pod pravymi zadnymi dverami, v ktorej sa
nachadza vizualne rovnaké deformacné poskodenie_tohto prahu.

2.1.3.8 Strecha
Konfronticia poSkodenia strechy bola vykonané v dvoch krokoch,
pricom vzhladom na tie fotografie, ktoré boli k dispozicii, bolo
nevyhnutné vysporiadat sa s navzdjom odliSnymi uhlami pohladu,
z ktorych boli jednotlivé zabery zhotovené.

Na vys$Sieuvedenom obrazku €. 10 je zndzornend montaz
zakladnej fotografie pochddzajucej z fotodokumentécie poistovne
Ergo a vyrezu z fotografie zhotovenej likviddtorom Slovenskej

poistovne (SP), ktory je ordmovany tmavymi ¢iarami.

Svetlymi a tmavymi kruhmi resp. elipsami st vyznacené vZdy
totoZné deformdcie, ktoré su vizudlne navzajom jednoznacne
identifikovatelné a porovnatelné (najlepsie to vzhladom na chybu
spOsobent uhlom pohladu plati pre detaily vyznacené tmavou
farbou).

Nasledujici obr. 11 vznikol opédf montdZou z fotografii
pochédzajicich z oboch zdrojov (Ergo a SP).

Svetlymi kriZkami je na oboch zaberoch (spojenych do
spolo¢ného obrazku) znazornené totozné prelomenie prednej hrany
strechy, nachadzajice sa nalavo bezprostredne v blizkosti antény
(nalavo pri pohlade na obr. 11).

Obr. 11

Tmavymi elipsami je na oboch zaberoch vyznaceny pravy predny
roh strechy, nachidzajuci sa v uzle ramu celného skla s pravym
pozdiZznym nosnikom strechy.

2.1.4 Zdaver k pripadu 1

Na zdklade tejto konfrontdcie moZno konstatovat, Ze bolo
zistenych a opisanych dostatok roznych detailov nachddzajticich sa
na réznych miestach karosérie vozidla Peugeot 206, ktoré moZno
v rovnakej podobe identifikovat vo fotodokumentécii z obhliadky
vozidla likvidatorom poisfovne Ergo, ako aj vo fotodokumentécii
z obhliadky vozidla likvidatorom Slovenskej poistovne, na
zaklade ktorych mozno s dostatocnou istotou konStatovat, Ze sa
Jjednd o rovnaké poskodenia na rovnakom vozidle, pochadzajice
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z dopravnej nehody vozidla, ku ktorej doslo v juni 2001, ¢o suc¢asne
vylucuje ti skutocnost, aby v aprili 2002 doslo k dopravnej nehode,
pri ktorej by vznikli rovnaké poskodenia, nakolko je nulova
pravdepodobnost vyskytu jednoznacne identickych poskodeni pri
dvoch réznych dopravnych nehodéch, navyse ak zvaZime celkovy
pocet identifikovanych detailov, ktoré boli opisané.

2.2 Pripad 2 - zodpovedaju poskodenia vozidla AUDI A 6
deklarovanej nehode?
2.2.1 Strucny opis skutku
V septembri (zafi) obdrZala Allianz-Slovenské poistoviia a.s.
hlasenie Skodovej udalosti z havarijného poistenia na vozidle zn.
AUDI A6 2,8 Quattro, Ev. ¢.: SV-xxxx, ktorého drZitel a vodi¢
v opise priebehu poistnej udalosti uviedol, Ze sa v lavotocivej
zékrute z ddvodu prebehnutia divej zveri zlakol a nasledne
ziSiel mimo vozovku, kde narazil do stromu. Likvidatorom
poistovne vykonana obhliadka poskodeni vozidla. Nésledne bola
zo strany poistovne vykonana doobhliadka poskodeni vozidla;
neskor poistoviia obdrzala predfaktiru za opravu vozidla spolu
s materidlovou supiskou.

Vo veci bola vypracované expertizna sprava, v ktorej bolo
uvedené, Ze k dopravnej nehode uvedeného vozidla nedoslo
spdsobom ako je uvadzany, a Ze rozsah poSkodenia nezodpoveda
popisovanému priebehu dopravnej nehody. Neznamy pachatel sa
tak mal pokusit vyldkat poistné plnenie tym, Ze mal uviest poistoviiu
do omylu v otdzke splnenia podmienok na jeho poskytnutie.

2.2.2 Hldsenie Skodovej udalosti

V hlaseni poistnej udalosti bolo k jej priebehu poistnej udalosti
uvedené nasledovné: ,,V Tavotocivej zakrute som sa zlakol z dévodu
prebehnutia divej zveri a nasledne som zletel mimo vozovku
a narazil som do stromu.*

2.2.3 Zdpis o poSkodeni vozidla k Skodovej udalosti
— obhliadka

Obhliadku vykonal likvidator poistovne. V zdpise si uvedené
nasledovné poskodené diely:

 predny naraznik + vystuha predného néaraznika,

¢ stena chladica,

 pravy predny reflektor,

 predna kapota + zamok kapoty + vyplii kapoty,

 pravy predny blatnik,

* vnitorny kryt pravého predného kolesa + plastovy kryt kolesa,

* chladi¢ motora + ventilator chladica + krycie plasty,

e chladi¢ klimatizacie,

* vzduchovy filter,

 pravy predny nosnik karosérie,

* prava prednd hmlovka.

2.2.4 Zdpis o poSkodeni vozidla k Skodovej udalosti
— doobhliadka

V zépise z doobhliadky st nad ramec predchadzajticich uvedené
nasledovné poSkodené diely:

* Tlavy predny reflektor,

* cerpadlo klimatizacie,

e alternator,

* blok motora — poskodeny v prednej Casti,

* olejova varnia,

* olejové Cerpadlo — odlomené,

* plastovy kryt pod motorom,

 roztrhnuty rozvodovy remei, ohnuté ventily (narazené na
piesty).

2.2.5 Odbornd expertiza
Expertiza bola vypracovana pracovnikmi znaleckej organizécie,
pricom sa v nej uvadza, Ze z technického hladiska je mozné
konstatovat, Ze k nehode nedoslo takym sposobom, ako je uvadzany
v podkladovych materidloch, ani rozsah poskodenia motorového
vozidla Audi po dopravnej nehode nezodpoveda priebehu dopravne;j
nehody. Toto tvrdenie je podloZené tymito skutoénostami:
 charakter a rozsah poskodenia vozidla Audi nezodpoveda
priebehu dopravnej nehody deklarovanej vodi¢om,
 konec¢na poloha vozidla Audi zachytend na fotodokumentacii
zhotovenej pracovnikom policie nezodpoved4 deklarovanému
priebehu DN,

* poskodenie pravej prednej Casti vozidla Audi nasvedCuje
o pomerne vysokej narazovej rychlosti vozidla Audi do
stromu, ¢o je vzhladom na charakter poskodenia pravej strany
vozidla a z hladiska konfiguricie terénu v mieste nehody
neprijatelné,

* poskodenie motora vozidla Audi je technicky neprijatelné
deklarovanému priebehu dopravnej nehody vzhladom na
charakter a rozsah poskodenia prednej Casti vozidla,

¢ charakter poskodenia predného naraznika, pravého predného
hmlového svetla a predného svetlometu nezodpoveda
z technického hladiska deklarovanému priebehu nehody.

2.2.6 Uvod do analyzy
Boli zadané dve zédkladné tlohy a to: opisat priebeh dopravnej
nehody a uviest, ¢i k samotnej dopravnej nehode doslo.

Je preto logické, Ze ak chceme opisat priebeh dopravnej nehody,
tak v prvom rade je potrebné zodpovedat otazku, ¢i k nej doslo
resp. dojst mohlo a nasledne demonstrovat, akym spésobom mohol
nehodovy dej prebiehat tak, aby boli naplnené zdkladné znaky,
ktoré boli zistené na mieste nehody (poskodenie vozidla a jeho
konecna poloha).

Ohladne poskodenia osobného motorového vozidla AUDI
A6 Quattro je dolezité uvodom uviest, Ze jeho rozsah bol
dokumentovany dvomi obhliadkami, kde k skuto¢nostiam zistenym
pri druhej obhliadke, pri ktorej boli dokumentované demontované
hlavy valcov a iné Casti motora (olejova vaia) je potrebné uviest,
Ze v prvom rade nie je jednoznacne zrejmy pdvod tychto dielov.

Likvidator, ktory vykonal doobhliadku uviedol: ,, tieto veci uZ boli
v rozobratom stave a nachddzali sa v gardZi a nieco v kufri auta“.
Nie je teda jednoznacne zrejmé, ¢i sa jednalo o diely demontované
z motora predmetného vozidla, alebo sa jednalo iba o typovo
zhodné diely. Okrem toho analyza primarnych poSkodeni (zrejmych
z fotodokumentacie z miesta nehody a z fotodokumentécie z prvej
obhliadky vozidla) s niektorymi skutocnostami zistenymi pri druhej
obhliadke jednoznacne nekoreSponduje.

Analyza bude v prvom rade zaloZend na opise miesta, kde
bola nehoda dokumentovana a ndsledne na vybere, zhodnoteni
a vzajomnej konfrontacii réznych detailov, ktorych opis bude
postupne uvedeny.
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2.2.7 Miesto nehody a jeho identifikdcia

Za jeden z najdoleZitejSich zdkladnych krokov, potrebnych
k vyhodnoteniu dostupnych skutocnosti v kontexte zadanych tloh,
je potrebné oznacit identifikiciu miesta nehody, kde podla zdznamu
o dopravnej nehode doslo k predmetnej dopravnej nehode a to
v takom rozsahu, ktory umoZni vytvorit si redlny obraz o tomto

Obr. 12

Obr. 13

mieste a na zaklade ¢oho bude moZné naznacit zakladné okolnosti,
za akych tam moZe dojst k vzniku dopravnej nehody.

Obr. 12 zachytdva pohlad smerom k miestu, kde sa nachadzalo
vozidlo Audi v ¢ase dokumentécie nehody (miesto oznacené
§ipkou) a to z polohy na konci pomerne dlhého priameho tseku.

Z obr.12 vidiet, Ze na konci spominaného priameho tseku nasleduje
tiahly lavotoc¢ivy smerovy oblik s velkym polomerom zakrivenia
prechédzajuci do kratkeho takmer priameho useku, za ktorym nasleduje
lavotociva zékruta s uZ vyraznej§im polomerom zakrivenia.

Je pritom jednoznane zrejmé, Ze akékolvek zidenie vozidla
z vozovky do miest, ktoré na oboch obrazkoch oznacuje tmava Sipka
nemozno nijako spdjat s tym lavotoCivym smerovym oblikom,
ktory za tymto miestom nasleduje (vid obr.13), nakolko toto
miesto sa nachadza na pociatku tohto smerového obliika a Gc¢inok
jeho profilu na priecnu stabilitu vozidla sa v tomto mieste nemoze
prejavit pri akejkolvek rychlosti vozidla.

Ten smerovy obluk, ktory by mohol byt ,, pric¢inou* nasledného
zidenia je iba ten prvy (na konci priameho tseku cesty; vid obr. 12),
avSak jednoznacne viac v dosledku nepozornosti, ¢i iného zésahu
do riadenia vozidla zo strany jeho vodica, ako v dosledku rychlosti
jazdy, nakolko na suchej vozovke je mozné tymto tsekom bezpecne
prechadzat rychlosfou dostato¢ne presahujicou limit dovolenej
rychlosti pre jazdu mimo uzavretej obce (samozrejme pri naleZitej
koncentracii zo strany vodica).

Obr. 14 uZ zachytdva pohlad na tie miesta, v ktorych sa
nachédzalo osobné vozidlo Audi v Case dokumentovania udalosti
prislusnikom dopravnej policie.

2.2.8 PoSkodenia vozidla AUDI A6

V tejto Casti budd prezentované vybrané zdbery z originélnej
policajnej fotodokumentacie, ako aj z fotodokumentacie predloZenej
poistoviiou, na zaklade ktorych mozno zaujat relevantné stanovisko
k ddlezitym otdzkam stvisiacim so zadanou tlohou.

Obr. 15a na zabere prevzatom z policajnej fotodokumenticie
zachytava pohlad na konec¢né postavenie vozidla Audi A6 pri strome
(pri pohlade odzadu zboku).

Obr. 15b zachytava pohlad na prednd Cast vozidla takmer kolmo
zboku, kde vidiet detail poSkodenia pravej prednej Casti karosérie
vozidla v mieste jeho kontaktu so stromom.

Obr. 15a
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Obr. 15b

Obr. 17

Anatémiu tohto poSkodenia mozno Studovat z detailov,
nachadzajucich sa na obr. 16 a 17.

UZ z obr. 16 a 17 moZno vidiet prvé znaky toho, ¢o je zretelne
viditeIné z detailu na nasledujicom obr. 18 a to, Ze pravy roh
predného ndraznika nenesie na svojej prednej ploche Ziadne stopy
kontaktnych poskodeni, resp. odery laku, ktoré by boli inak po

Obr. 19

kontakte tejto Casti naraznika so stromom zrejmé.

To poskodenie pravej prednej Casti karosérie vozidla Audi, ktoré
je v detailoch zachytené na obr. 16 a 17 m4 také vizualne zretelné
znaky, na zéklade ktorych nie je objektivny dévod pochybovat
o tom, Ze by toto poskodenie nevzniklo narazom vozidla do daného
stromu, avSak spdsobom takym, ako je naznaceny na obr. 19 vlavo
a nie takym, aky zndzorfiuje uvedeny obrazok vpravo.

Na nasledujicom obr. 20 sa nachddza konfrontdcia detailu
pravého rohu predného naraznika (z fotografie prevzatej
z fotodokumentdacie zhotovenej likvidatorom Allianz-SP) a detailu
prevzatého z policajnej fotodokumentécie zhotovenej na mieste
nehody.

Rozdiel je z obrazku zretelne viditelny, priCom na fotografii
poistovne je sticasne za prednym svetlometom viditelné to poskodenie
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pravej prednej Casti karosérie vozidla, ktoré moZno identifikovat
z fotozéberov pochadzajucich z policajnej fotodokumentacie.
Sikmi orienticia osi tejto deformécie je prirodzenym désledkom
tej polohy, v ktorej sa vozidlo pri strome nachddzalo a prie¢neho

profilu terénu v danom mieste (vid obr. 14).
To poskodenie predného ndraznika, ktoré je viditeIné na fotografii

poistovne mohlo vzniknit dvomi spésobmi:
* pri vyprostovani vozidla a jeho vytahovani spét na vozovku
(to bolo moZné iba smerom dozadu), kedy mohlo velmi redlne

Obr. 21

dojst k posunu vozidla a k zachyteniu konca boku naraznika
pred kolesom o strom a k jeho naslednému vylomeniu,

* alebo by k tomu mohlo dojst aj nasilnym dodato¢nym vyhnutim
konca néraznika.

Nie je to teda také poskodenie, na zéklade ktorého by bolo mozné
hodnotit mechanizmus mozného vzniku poskodeni (a nemoZno
ho tak ani chapat), ale je redlne, Ze vzniklo v pri¢innej stvislosti
s nehodou vozidla a to ako nésledok vyprostovania vozidla.

MoZno konstatovat, Ze vSetky poskodenia vozidla AUDI A6
Quattro, ktoré boli zistené likviddtorom poistovne pri obhliadke
a uvedené v zdpise o poSkodeni vozidla k Skodovej udalosti,
zodpovedaju tomu poskodeniu vozidla, ktoré je zachytené na
zaberoch z policajnej fotodokumentécie.

Ak prejdeme k tym poskodeniam, ktoré boli dokumentované pri
doobhliadke (vid bod 2.2.4.), tak napr. poskodenie lavého predného
svetlometu (obr. 21), aj ked navonok priamo neviditelné, mohlo
redlne vzniknut tak, Ze pri posunuti chladica doslo k jeho kontaktu
s telesom svetlometu (vid detail na obrazku) a pritom mohlo dojst
k poskodeniu plastovych dchytiek nachddzajicich sa v zadnej
a spodnej Casti plastového telesa svetlometu.

Obdobne mohlo do6jst k poSkodeniu Cerpadla klimatizdcie
a alternatora, ktoré sa nachadzaju pribliZne v tej Casti, kde je kruh
(obr. 22).
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Rovnaky postoj vSak uzZ nemozno zaujat k udavanému poskodeniu
motora (roztrhnuty rozvodovy remei, ohnuté ventily — narazené na
piesty), nakolko na jednej z fotografii z prvej obhliadky poistovne
je vidiet aj detail rozvodového remeta (vid obr. 23), na ktorom nie
su viditelné Ziadne také znaky, ktoré by akokolvek nasvedcovali
roztrhnutiu rozvodového remena.

Z obr. 16 a 19 tohto ¢lanku ni¢ nenasvedCuje tomu, Ze by
v dosledku poskodenia prednej Casti vozidla (zboku) malo dojst
aZz k poskodeniu motora, resp. jeho rozvodového mechanizmu.
Ni¢ pritom nevylucuje poskodenie prisluSenstva motora, avSak
poskodenie ventilov v suvislosti s tymto poskodenim vozidla je
nanajvys sporné, navysSe ak ni¢ nenasvedcuje tomu, Ze rozvodovy
remerni bol bezprostredne po nehode poruseny.

Otlacenie ventilov do piestov (vid obr. 24) pritom mohlo
vznikndt napr. pri tzv. ,, pretoceni motora“ néasledkom zvySenia
prevadzkovych otacok nad kritickd hodnotu, kedy mdze dojst
k stretu ventilov s pohybujtcim sa piestom.

K poskodeniu krycieho plastu spod motora (vid obr. 25) moZno
uviest nasledovné:

Funkciou tohto plastového krytu je jednak chranit motorovy
priestor pred malymi koliziami, ku ktorym moZe dojst pri
prechddzani po nerovnostiach, ktoré sa mozu vyskytovat nielen
v nespevnenom teréne (v meste napr. vyjazdené kolaje pred
krizovatkami, obrubniky apod.), ale napr. aj pre prenikanim
roznych predmetov (napr. kamene) odhodenych spod kolies
smerom do motorového priestoru a v neposlednom rade tento kryt
ma aj aerodynamicku funkciu z hladiska optimalizacie obtekania
pridiaceho vzduchu popod karosériu vozidla, pricom na tomto
kryte je mozné vidiet dva Specidlne tvarované otvory pre privod
chladiaceho vzduchu do priestoru motora.

To poskodenie, ktoré sa nachddza v oblasti vyznacenej elipsou,
je takym, ktoré mohlo vzniknit aj v tom mieste, kde sa vozidlo pri
dokumentécii udalosti prislusnikom dopravnej policie nachéadzalo,
ale stcasne mohlo byt dosledkom uz skorSich kontaktov vozidla
S nerovnostami.

DélezitejSim je vSak to, Ze na tomto kryte nie si znamky
takych poskodeni, ktoré by bolo mozné priradit k tak rozsiahlym
poskodeniam, ktoré sa nachddzajui na veku olejovej vane
zachytenom na fotografii poistovne (obr. 26) z vykonanej
doobhliadky poskodeni vozidla.

2.2.9 Zaver k pripadu 2

Zaverom mozno konstatovat, Ze k poSkodeniu vozidla AUDI
A6 Quattro do§lo mechanizmom, ktory spliia zdkladné znaky
dopravnej nehody, tj. Ze vozidlo bolo pred poskodenim v pohybe
a miesto jeho konecnej polohy je totozné s miestom, kde k jeho
poskodeniu doslo.

K priebehu nehody, tj. k spésobu, akym mohlo dojst k zideniu
predmetného vozidla z vozovky mozZno uviest, Ze k zideniu vozidla
mimo cesty mohlo ddjst viac v ddsledku nepozornosti, ¢i iného
zéasahu do riadenia vozidla zo strany jeho vodica, ako v dosledku
rychlosti jazdy, ktord ako vyhradnii pric¢inu vzniku nehody mozno
v tomto pripade povazovat za neredlnu. NemoZno pritom vylucit
ani potvrdit verziu, ktord uviedol vodic¢ vozidla o priebehu nehody,
Ze mu mala cez cestu prebehniit diva zver, nasledkom ¢oho sa mal
zlaknut a strhnit riadenie doprava.

Nemozno sa stotoZnit' s poskodeniami olejovej vane, s roztrhnutim
rozvodového remenia a ohnutymi ventilmi ako takymi, ktoré by mali
byt v priamej pri¢innej suvislosti s nirazom vozidla do stromu.
Tieto poSkodenia moZno povazovat v danom pripade prinajmensom
za sporné.

Zdverom je vSak potrebné vyslovit este jednu velmi doleZiti
hypotézu o pricine vzniku nehody: Nie je ni¢im vynimo¢nym, Ze
otlacenie ventilov do piestov mohlo vzniknit pri tzv. ,, pretoceni
motora“ nasledkom spravidla kratkodobého zvysenia prevadzkovych
otacok motora nad kriticki hodnotu. V takom pripade by toto
poskodenie bolo na vozidle uz pred nehodou, vodi¢ o iom pripadne
mohol i vediet a za takychto okolnosti by zidenie z cesty mohlo byt
dokonca i zdmerné, s cielom poskodit vozidlo tak, aby nasledna
oprava zahfiiala aj motor. Tuto tedriu je v§ak potrebné oznacit za
vyhradne hypotetickd, ktori nemozno relevantne preukazat.

2.3 Pripad 3 - Poskodenie zaparkovaného vozidla
RENAULT Mégane vozidlom AVIA
2.3.1 Strucny opis skutku
Podla zaznamu o dopravnej nehode, ktory vypracoval prislusnik
dopravnej policie dos§lo k dopravnej nehode tak, zZe vodic
nakladného vozidla AVIA 30L pri civani s tymto vozidlom, si
nedostatocne zabezpecil dany manéver a nev§imol si, Ze je za nim
zaparkované osobné motorové vozidlo zn. RENAULT Mégane,
do ktorého narazil zadnou Casfou svojej nadstavby, ¢im doslo
k poskodeniu prednej kapoty, masky, predného naraznika, Tavého
predného svetlometu a Tavého predného blatnika na uvedenom
vozidle Renault.

2.3.2 Zdpis o obhliadke poskodeného motorového vozidla
Predmetny zéapis bol vyhotoveny technikom spolocnosti,
zabezpecujicej obhliadkovy servis pre poistoviiu, pricom v zapise
boli uvedené tieto poskodené diely:

* predné Celo, predna kapota a znak, maska,

 predné svetlomety, lavé smerovka; lavy predny blatnik.

V pozniamke bola uvedend potreba vykonania doobhliadky
zamku prednej kapoty a doobhliadky po odstrojeni prednej Casti
vozidla.

2.3.3 Stanovisko poistovne k $kodovej udalosti
V stanovisko poistovne, ktoré bolo vypracované k tejto Skodovej
udalosti sa uvadza, Ze vykonanym Setrenim nahladsenej Skodovej
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udalosti poSkodenia motorového vozidla RENAULT Mégane pri
dopravnej nehode bolo zistené, Ze tito udalost nespifia podmienky
pre poskytnutie poistného plnenia z dévodu, Ze rozsah a charakter
poskodenia vozidiel nezodpovedd priebehu dopravnej nehody
uvadzaného v oznameniach Skodovej udalosti a teda, Ze vznik
Skody uvedenym sposobom nie je preukédzany.

Proti tomuto stanovisku podal poSkodeny drZitel vozidla
Renault odvolanie, na ktoré mu bola adresovand odpoved takmer
identického znenia.

2.3.4 Miesto nehody a identifikdcia poskodenia

Miesto tejto nehody sa nachddzalo na nespevnenej tcelovej
komunikécii, priCom po prichode dopravnej policie sa vozidla
nachadzali v takom vzdjomnom postaveni, aké je zachytené na
obr. 27 a z pohladu zozadu v malom detaile, ktory je vloZeny
v lavom hornom rohu zakladného obrazku.

Na vozidle Renault Mégane_bola poSkodend predna kapota
vratane masky a bol rozbity Tavy predny svetlomet tak, ako to
moZno vidiet na obrazku ¢. 28. Tieto skutocnosti v takej podobe,
v akej su viditeIné na uvedenom obrizku, sami o sebe jasne
svedcia o excentrickom vzdjomnom postaveni vozidiel, ak budeme
vychadzat z toho, Ze poSkodenie vozidla Renault Mégane spdsobilo

vozidlo AVIA; excentrické postavenie mozno vidiet aj na malom

Obr. 28

Obr. 29

detaile, ktory sa nachddza v obrazku na tejto strane posudku (vid
obr. 27).

Obr. 29 zachytdva detailny pohlad na prednu Cast vozidla po
oprave poskodenia, odkial mozno zistit vySkovy profil predne;j
kapoty (v oblasti medzi svetlometmi) v polohovom vyjadreni
k rovine vozovky, na ktorej bolo predmetné vozidlo pri tychto
kontrolnych meraniach umiestnené.

Obr. 30 zachytdva detailny pohlad dokumentujici vySkovi
polohu spodnej hrany zadného néraznika ndkladného vozidla Avia
v nezataZenom stave.

Obr. 31 prezentuje podrobnejsi rozbor polohovej konfrontécie
poskodeni zistenych na prednej kapote vozidla Renault, s polohou
zadného naraznika vozidla AVIA.

Ak porovndme poskodenie prednej Casti kapoty motora vozidla
Renault Mégane (vid obr. 28) s nepoSkodenym (uzZ opravenym)
profilom tejto kapoty, tak zo spdsobu deforméacie kapoty mozno
dedukovat nasledovné zakladné skutocnosti suvisiace s vySkovou
polohou, v ktorej by na tato kapotu musel deformacne pdsobit
zadny naraznik ndkladného vozidla:

* je nepochybné, Ze prvy kontakt spodnej hrany zadného
naraznika vozidla AVIA voci prednej kapote vozidla Renault
musel byt vo vySkovej hladine leZiacej nad tmavou ciarou
naznacenou na obr. 31,

Obr. 30 Vyskovy profil zadného ndraznika vozidla AVIA
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* ak by tomu bolo naopak, tj. ak by spodna hrana zadného
naraznika vozidla AVIA voci prednej kapote vozidla Renault
bola v okamihu prvého kontaktu v drovni pod tmavou Ciarou,
tak v takom pripade by spodnd hrana Sipového zakoncenia
prednej kapoty musela byt deformovana smerom k chladicu
a v Ziadnom pripade by vytvarovany profil deformovane;j
kapoty v priereze nepripominal pismeno L (jedna sa o detail
znézorneny cervenou ¢iarou na obr. 32),

* poloha spodnej hrany telesa, ktoré sposobilo deformacie na
prednej kapote vozidla Renault bola najpravdepodobnejSie
v Urovni vymedzenej dvomi svetlymi ¢iarami (vid obr. 31).

Ak teda zaverom zhrnieme zistené a doteraz opisané skutocnosti,
tykajtce sa vySkového profilu poskodenia prednej kapoty vozidla
Renault Megane (najmenej vo vySke cca 53cm a s vySkou cca 55
aZ 57 cm v polohe max. silového prenosu), resp. vySkovej polohy
zadného naraznika nakladného vozidla AVIA (51 cm v statickom
nezataZenom stave), tak dospejeme k tomu, Ze vySkovy rozdiel
medzi spodnou hranou zadného naraznika ndkladného vozidla
AVIA a polohou poskodenia prednej kapoty vozidla Renault
Meégane sa pohybuje v redlnom rozmedzi 4 az 6cm (najmene;j
cca 2cm), o ktoré je hrana naraznika vozidla AVIA niZSie voci
poskodeniu kapoty vozidla Renault.

Ulohou bude preto vysvetlit, ¢i vozidlo AVIA mohlo sposobit
poskodenie na vozidle Renault a ak, tak akym mechanizmom.

2.3.5 Mechanizmus vzniku posSkodenia

Bude potrebné vysvetlit, ¢i ndkladné vozidlo AVIA mohlo svojim
zadnym néraznikom sposobit poskodenie na prednej Casti vozidla
Renault a ak, tak akym mechanizmom.

Obr. 33

V prvom rade je potrebné obozndmit sa so silovou schémou,
ktora charakterizuje vzajomné silové pdsobenie vozidiel na seba
(vid obr. 33):

Ak dojde ku kontaktu spodnej hrany zadného naraznika
ndkladného vozidla s prednou castou osobného motorového
vozidla, vyslednice kontaktnych sil pdsobiace podla Newtonovho
zékona akcie a reakcie su orientované v smere normaly (kolmice)
k dotykovej rovine razu, ktorej orientadciu mozno pri pohlade
zboku schématicky naznacit tmavou ¢iarou, teda smernicou tejto
roviny je priamka, ktord je dotyCnicou krivky charakterizujice;j
zakrivenie kapoty. Smer normély, v ktorej st orientované vyslednice
kontaktnych sil, je naznaceny svetlou ¢iarou zakoncenou Sipkami na
oboch koncoch, ktoré symbolizuji navzijom rovnaké, ale opacne
orientované sily, vyvolané pdsobiacou akciou a reakciou.

V smere normaly pdsobia vyslednice, ktoré vzdy a nevyhnutne
maji pozdizne a zvisle orientované zlozky. PozdiZne zlozky
vyvolavaju tlak v predozadnom smere, v dosledku ktorého sa
narazajice vozidlo (v danom pripade nakladné) snaZi odtlacit
narazané vozidlo (osobné) smerom dozadu a naopak nardzané
vozidlo vyvoldva odpor proti tomuto pdsobeniu. Zvislé zlozky
naopak vyvolavaji voci tazisku kazdého z vozidiel momenty, kde
v pripade nardZaného vozidla sa tento moment snaZzi zatlacit jeho
prednd Cast smerom dole a naopak u narézajticeho vozidla sa dany
moment snazi nadvihnut jeho zadnu ¢ast smerom nahor.

Pokial by predna kapota osobného vozidla a zadny naraznik
nakladného vozidla boli absoldtne tuhymi telesami, tak v takom
pripade by sa vzajomny kontakt naraZajiceho a nardzaného vozidla
obmedzil iba na silové vplyvy, ktoré by po uvolneni nezanechali
ziadnu trvald stopu. AvSak preto, Ze sa nejedna o absolutne tuhé
telesa, praca vytvorend posobenim kontaktnych sil sa spotrebuje
o0.i. aj na vznik deforma¢ného poskodenia resp. na zmenu polohy
niektorého z vozidiel, pripadne i oboch. Miera deformac¢ného
poskodenia je zavisla od pdsobiacej sily a tuhosti telesa, na ktoré
této sila posobi.

Absencia viditelnej deformdcie preto neznamend, 7e na toto
teleso nepdsobila Ziadna sila, €o je najma pripad kontaktu relativne
velmi tuhého zadného néaraznika ndkladného kolesa s prednou
kapotou osobného vozidla, ktorej tuhost je naopak relativne velmi
nizka, nasledkom coho sila vidy rovnaka pre obe vozidla, je
spdsobila zanechat viditelné poskodenia iba na jednom vozidle.

Momentové pésobenie zvislych zloZiek kontaktnych sil zasa tym,
Ze na nardZzanom vozidle ma snahu pritlacat jeho prednti Cast smerom
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nadol a na nardZajicom vozidle ma snahu zdvihat jeho zadnu Cast
smerom nahor, spdsobuje pohyb kontaktného bodu v zvislom
smere, v dosledku ¢oho po uvolneni posobiaceho zataZenia
auvedeni vozidiel do statickej polohy, ddjde k objektivnemu vzniku
rozdielu vyskovej polohy, ¢o mdZe mat za nasledok mylnu dvahu
o tom, Ze medzi takymito vozidlami nemohlo ddjst k vzdjomnému
kontaktu. Tento efekt vznikne vZdy a to aj vtedy, ak by sa obe
vozidla nachddzali v jednej rovine (na dostatocne rovnom povrchu)
priCom jeho miera je zavisld od hmotnosti kazdého z vozidiel
a tuhosti pruZin jeho néprav. Ak vezmeme do uvahy kontakt medzi
nakladnym vozidlom (s vy$§ou hmotnostou a tuh§im odpruZenim)
a osobnym vozidlom (s nizSou hmotnostou a méksim odpruZenim),
moZzno vyssiu schopnost pohybu karosérie osobného vozidla pocas
kontaktu povazovat za dostato¢ne logicku a nevyhnutnu.

Ak bolo uvedené, Ze momentové pdsobenie zvislych zlozZiek
kontaktnych sil sposobuje pohyb kontaktného bodu v zvislom smere
(v dosledku ¢oho po uvolneni pdsobiaceho zataZenia a uvedeni
vozidiel do statickej polohy ddjde k objektivnemu vzniku rozdielu
vyskovej polohy a to aj vtedy, ak by sa obe vozidld nachidzali
v jednej rovine), tak tento jav je pozitivne podporeny dalej vtedy,
ked vozidla stoja na nerovnom povrchu.

2.3.6 Zadver k pripadu 3

Zaverom mozno konstatovat, Ze k poSkodeniu vozidla RENAULT
Mégane, do$lo mechanizmom, ktory spiiia zakladné znaky
dopravnej nehody v takych rysoch, ako bola dokumentovana
prisluSnikom dopravnej policie a existuju dovodné skutoCnosti,
na zéklade ktorych je technicky prijatelné, Ze zistené poSkodenia
prednej Casti tohto vozidla boli spdsobené ndkladnym vozidlom
AVIA 30L.

2.3.7 Zdver — doplnenie
Na zédklade tohto posudku poistoviia prehodnotila svoje
stanovisko a vyplatila poistné plnenie.

2.4 Pripad 4 — naraz vozidla AUDI A6 do stromu

2.4.1 Strucny opis skutku

V septembri (zaii) 2003 bolo podané hlasenie Skodovej udalosti
na osobnom motorovom vozidle Audi A6 2,4, Ev. ¢.: TN-XXXX
v pobocke Allianz-Slovenskej poistovne a.s., s nasledovnym
opisom vzniku a priebehu poistnej udalosti: ,,ISiel som po ceste
smerom do xxxxx a za obcou xxxxx mi z lavej strany cesty vletel do
cesty diviak, v snahe sa mu vyhniit mi vrazil do LP casti vozidla
a ndsledne som vrazil do stromu“.

Nésledne bol spisany Zapis o poskodeni vozidla k Skodove;j
udalosti a neskdr bolo v zmysle poistnej zmluvy vyplatené poistné
plnenie.

V expertize, ktort vykonala znalecka organizicia sa konstatuje,
Ze k dopravnej nehode motorového vozidla zn. Audi A6 nemohlo
dbjst spdsobom ako je uvddzany v podkladovych materidloch
vzhladom k deklarovanému poSkodeniu motorového vozidla Audi,
a ze rozsah posSkodenia nezodpoveda popisovanému priebehu
dopravnej nehody, ¢im mala byt Allianz-Slovenska poisfoviia a.s.
uvedend do omylu v otdzke splnenia podmienok na poskytnutie
poistného plnenia a jeho vyplatenim jej mala byt sposobena
Skoda.

2.4.2 Uvod do analytickej Casti

K vypracovaniu tohto posudku bola k dispozicii v originalnej
elektronickej podobe policajnd fotodokumenticia zhotovena na
mieste nehody a taktieZ fotodokumentacia poistovne na fotografiach
formétu 9x13 cm, z ktorych bolo Cerpané pri spracovani tejto
analytickej Casti, ktord tvorila podklad pre zodpovedanie
prislusnych otazok.

Okrem na mieste, kde bola tato nehoda dokumentovana, boli
fotograficky dokumentované také skutocnosti, ktoré napomozu
pochopit a vysvetlit vybrané skuto¢nosti.

Cela tato analyticka Cast je zaloZena na vybere, zhodnoteni
a vzajomnej konfrontacii roznych detailov, ktorych opis bude
postupne uvedeny.

2.4.3 Miesto nehody a jeho identifikdcia
Identifikdcia miesta nehody je jednou z najddlezitejSich zékladnych
uloh, potrebnych k vyhodnoteniu dostupnych skutocnosti. Tieto
skutoCnosti su dolezité preto, Ze iba v SirSom spektre pohladu
na miesto nehody si mozno utvorit néleZity obraz o pripadnom
priebehu nehodového deja a potvrdit tak, alebo vyvratit zakladné
skuto¢nosti uvadzané vodi¢om o jej priebehu.

Obr. 34 zachytava pohlad na konecné postavenie vozidla Audi A6
pri strome (zaber bol prevzaty z policajnej fotodokumenticie).

Obr. 35
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Obr. 35 zachytdva pohlad na miesto nehody priblizne z toho
smeru, z ktorého bol pravdepodobne zhotoveny aj pohlad na
hornom obrazku, avSak s tym rozdielom, Ze tento zdber ponika
komplexnejsi pohlad na celkovy obraz miesta nehody. Kriticky
strom sa nachddza na obrazku v strede.

2.4.4 PoSkodenia vozidla AUDI A6

V tejto Casti budd analyzované tie vybrané zabery z originalnej
policajnej fotodokumenticie, ako aj z fotodokumentécie predloZenej
poistoviiou, na zdklade ktorych mozno zaujat relevantné stanovisko
k ddlezitym otazkam stvisiacich so zadanou ulohou.

Obr. 36 zachytéva pohlad na kone¢né postavenie vozidla Audi A6
pri strome. Na tomto obrazku st vyznacené nasledovné poskodenia
resp. stopy iného charakteru:

* svetlou Ciarou je na prednej kapote oznacend linia viditeIného

priehybu tvaru V na prednej hrane kapoty,

* svetlou elipsou na svetlometu je vyznacené miesto, v ktorom voci

vyrezu v lavom prednom (LP) blatniku vidiet narusenie uchytenia
LP svetlometu, ktorého uloZenie je evidentne poSkodené,

* svetlou dolnou elipsou je vyznaCend oblast, v ktorej sa spdja zadny

okraj predného néraznika so spodnou ¢astou LP blatnika,

* dvomi svetlymi ¢iarami na blatniku st vyznacené zalomenia,

vzniknuté na leme jeho vyrezu kolesa,

* preruSovanou svetlou ¢iarou je na blatniku vyznacena
oblast, v ktorej mozno identifikovat primarny oter prachu
na vonkajSom laku, ¢o nésledne pokracuje smerom nadol do
oblasti dveri vodica.

Obr. 37 zachytava vyrez z obr. 36, kde mozno lepSie vidiet
detaily jednak na prednej hrane kapoty motora a detaily vyznacené
svetlymi elipsami, pricom z polohy LLP svetlometu mozZno
dostatocne jednoznacne identifikovat naruSenie jeho uchytenia.
V detaile vyznacenom dolnou elipsou mozno dostato¢ne zretelne
vidiet posun predného naraznika vzad, kde jeho zadny okraj
pod prednym svetlom priblizne o 1cm prekryva okraj predného
blatnika. Nedostatoéné licovanie je viditeIné pozdiZ celého L profilu
prechodu medzi prednym naraznikom a prednym blatnikom, ktoré
sa inak nachadzaju v jednej ploche.

Obr. 38 zachytava pohlad na vozidlo zhotoveny pri jeho obhliadke
likvidatorom poistovne; tento obrazok bol ziskany oskenovanim
fotografie z fotodokumentécie poistovne. Na tomto obrazku je
kratkou svetlou Ciarou vyznacené to poskodenie na prednej kapote,
ktoré bolo na obr. ¢. 37 vyznacené svetlou Ciarou.

Obr. 39 zachytdva zéaber z policajnej fotodokumentécie
zhotovenej na mieste nehody, kde je svetlym krtizkom vyznaceny
detail, ktory sa v zvicSeni nachddza v rdmiku v pravej hornej Casti
daného obrazku. Tento detail zachytava pohlad na pravy roh tabulky
predného evidencného Cisla, ktord bola po nehode zakliesnena
medzi prednym ndraznikom vozidla Audi A6 a stromom.
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Obr. 41

Obr. 41a

Obr. 41b

Obrazok ¢. 40 zachytdva zaber, na ktorom je teraz dvomi svetlymi
Sipkami vyznacena vycCnievajuca tabulka predného evidencného
¢isla, na rozdiel od horného obrazku pri pohlade z opacnej strany

stromu. ZvicSeny detail sa nachddza v ramiku v lavej hornej Casti
obrazku.

Obr. 41 a 41a zachytavaju stav tabulky predného evidencného
Cisla; obr. 41b zachytdva stav tabulky zadného evidencného cisla
vozidla Audi A6.

Vsetky zédbery boli ziskané z fotodokumentacie poistovne,
prostrednictvom ich skenovania, s prisluSnymi vyrezmi a zvi¢Senim
detailov.

Na obr. 41a je v zvdcSeni zachyteny detailny pohlad na
tabulku predného evidencného Cisla, kde pomocou nakreslene;j
svetlej pomocnej Ciary mozno dobre vidiet, Ze tito tabulka nie
je plocha a je zretelne deformovana pozdiZ svojej dlhej hrany
tak, ako to moZno vidiet z detailu na obr. 37. Sipkami s na tejto
tabulke vyznacené dva detaily, ktoré st pravdepodobne otvormi
zhotovenymi do tejto tabulky.

Na obr. 41b je v zvicSeni zachyteny detailny pohlad na tabulku
zadného evidencného ¢isla, kde jasne absentuju detaily vyznacené
Sipkami na tabulke predného eviden¢ného &isla. Ciastocne je
porovnanim oboch tabuliek viditelny aj rozdiel v znecisteni bielej
zékladovej plochy medzi jednotlivymi pismenami a ¢islicami
(zadna tabulka je Cistejsia).

2.4.5 Zdver k pripadu 4

a) Priebeh nehodového deja

Z fyzikélneho hladiska je jednoznacné, Ze akékolvek vozidlo
dokéze prejst zakrutu stabilne iba vtedy, ak fiou prechddza
rychlostou niZSou, nanajvys vSak takou, akd je pre prejazd daného
smerového oblika kriticka, o je determinované jeho polomerom
a adhéznym stavom vozovky (suchy resp. mokry povrch). Ak
vodi¢ vozidla tato hranicu kritickej rychlosti prekroci, tak vozidlo
nie je schopné kopirovat zakrivenie smerového oblika a postupne
prechddza na drahu so zvid¢Sujicim sa polomerom, ktora je postupne
vytyCovand doty¢nicami k normalnej trajektérii pre prejazd daného
smerového obluka.

Mozno teda konStatovat, Ze jednou z pricin, ktorda moze mat za
nasledok vyjdenie vozidla z danej zakruty a nasledné narazenie do
stromu, je neprisposobenie rychlosti jazdy stavu a povahe vozovky,
tj. jazda technicky neprimeranou rychlostou.

Ak vSak budeme takto uvedenu skutocnost konfrontovat so
skuto¢nostami zistenymi na mieste nehody, dostaneme nasledovné
(vid obr. 42):

Obr. 42
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Pokial by k ndrazu vozidla Audi A6 do stromu doslo v dosledku
neprisposobenia rychlosti jazdy stavu a povahe vozovky, tak vozidlo
Audi by smerovy oblik opustilo pribliZne v trajektorii naznacenej
na obr. 42 svetlou preruSovanou ¢iarou.

Ak sa v suvislosti s tymto vratime k obr. 34, tak z neho m6Zeme
zistit, Zze v skuto¢nosti bolo vozidlo Audi A6 postavené voci stromu
v inom uhle, priblizne v takom, aky je na obr. 42 zndzorneny
kratkou tmavou ¢iarou. Rozdiel v uhle medzi svetlou a tmavou
¢iarou na uUpiti stromu je jednoznacny, pricom vzhladom na polohu
epicentra poskodenia prednej Gasti vozidla voéi jeho pozdiZnej osi
a vzhladom na mieru tohto poskodenia je vylicené, aby takiito
zmenu smerového postavenia spdsobila rotdcia, ku ktorej spravidla
dochéadza pri excentrickom rdze néasledkom zvySkovej energie,
nespotrebovanej na deformacné posSkodenie vozidla.

Na zaklade posledne uvedeného mozZno vyslovit konstatovanie,
Ze v danom pripade je nepravdepodobné az takmer vylicené,
aby priamou pric¢inou narazu vozidla bolo nezvladnutie prejazdu
smerovym oblikom v ddsledku technicky neprimeranej
rychlosti.

b) Poskodenie vozidla vo vztahu k ndrazu do stromu
Otazku, ¢i rozsah poskodeni osobného motorového vozidla Audi
A6 zodpovedd dokumentovanej dopravnej nehode je potrebné
posudzovat v dvoch rovinich:
» pravdepodobnost stretu s diviakom,
* technické prijatelnost poskodeni vzniknutych na vozidle ako
nasledok narazu do stromu.

K otdzke stretu vozidla Audi s diviakom vodi¢ vozidla uviedol:
,on ndm buchol do predného lavého blatnika“. Svedok, ktory
ako likvidator poisfovne obhliadal predmetné vozidlo po nehode
uviedol: ,,v pokriveni sa nachddzala srst, bola Sedivd, zrejme
diviacia“.

To, ¢i poskodenia lemu vyrezu kolesa na LLP blatniku mohli
vzniknit pri pripadnom strete vozidla s diviakom alebo ako
ddsledok sekundarnych deformécii pri poskodeni prednej Casti
vozidla, k tomu sa nemozno jednoznacne vyjadrit.

Je vSak potrebné povedat, Ze aj keby tieto poskodenia vznikli
iba ako d6sledok sekundarnych deformacii pri poskodeni predne;j
Casti vozidla, takato skutoCnost nevylucuje stret vozidla s diviakom,
ktory by nemusel nevyhnutne zanechat poSkodenia, aj ked
akusticky vnem bol pre posadku vozidla zretelny. Je to podobny
ukaz, ako ked napr. dojde k stretu vozidla s futbalovou loptou.
Vznik deformacnych poskodeni je otdzkou tuhosti zraZajicich sa
telies, pomeru ich hmotnosti, ich rychlosti a vzdjomnej vektorove;j
orientdcie smerov ich rychlosti.

To znamenad, Ze pri absencii viditelnych poskodeni na vozidle
nemozno jednoznacne povedat, Ze k stretu nedoslo.

K otdzke ndrazu vozidla Audi do stromu_je potrebné v prvom
rade uviest, Ze prelomenie predného naraznika zretelne svedci
o lokdlnom a pomerne vyhranenom pdsobeni razovych sil, ¢o
nasvedcuje takej prekazke akou je strom.

Rozdiel v polohe lavého predného svetlometu vozidla pri jeho
obhliadke likvid4dtorom poistovne voci jeho postaveniu na zéberoch
z miesta nehody nemozno povazovat za takd skuto¢nost, ktora
by mala svedCit o tom, Ze sa jedna o iny charakter poSkodenia ¢i
iny svetlomet, nakolko uz v sivislosti s obr. 37 bolo uvedené, Ze

voci vyrezu v lavom prednom blatniku vidiet narusenie uchytenia
svetlometu, ktorého uloZenie je evidentne poskodené. Svetlomet
mohol byt po nehode ,.fixovany“ prave o naraznik, ¢o po jeho
demontédzi mohlo redlne sposobit taky stav, aky je zachyteny na
fotografii zo spisu poistovne.

Tou skutocnosfou, ktord je v stvislosti s moznym narazom
predmetného vozidla Audi A6 do tohto stromu nemenej dolezit4, je
poloha tabulky predného evidenéného ¢isla, ktoré bolo po nehode
fixované medzi stromom a prednym naraznikom a jeho pritomnost
na fotografidch z miesta nehody bola preukdzana.

Zdverom mozno konStatovat, 7e stret vozidla s diviakom je
vzhladom na oter prachu na Tavom boku karosérie technicky
prijatelny a poskodenie prednej Casti vozidla zodpoveda narazu
do stromu v mieste nehody, teda rozsah poSkodenia osobného
motorového vozidla AUDI A6 zodpovedéd dopravnej nehode tak,
ako bola opisand v zdzname o dopravnej nehode.

2.5 Pripad 5 - naraz vozidla AUDI A6 do stromu

2.5.1 Strucny opis skutku

V juli (Cervenec) 2003 bolo doruc¢ené vyplnené hlasenie skodovej
udalosti na vozidle Audi A6. V Case nehody viedla vozidla
mlada vodicka, ktora v pravotoCivej zakrute nezvladla vedenie
vozidla a narazila do stromu, pricom odbornou expertizou,
ktoru vypracovala znalecka organizicia bolo konStatované, Ze
k dopravnej nehode motorového vozidla zn. Audi A6 nedoslo
spdsobom ako je uvadzany v podkladovych materidloch a ani
rozsah jeho poskodenia nezodpoveda popisovanému priebehu
dopravnej nehody, ¢im oznamovatel poistnej udalosti chcel udajne
sposobit Skodu poisfovni a.s. najmenej vo vyske xxxx ,- Sk, pricom
poistoviia tito poistni udalost neplnila.

2.5.2 Uvod do analytickej Casti

K vypracovaniu posudku bola v originélnej elektronickej podobe
poskytnutad policajnd fotodokumenticia zhotovend na mieste
nehody a taktiez fotodokumentécia poistovne na fotografidch
formatu 9x13 cm, z ktorych bolo Cerpané pri spracovani tejto
analytickej Casti, ktora tvori podklad pre zodpovedanie prislusnych
otazok.

Okrem toho bola pocas vypracovivania tohto posudku
opakovane vykonand obhliadka na mieste, kde tato nehoda bola
dokumentovand, s cielom jednoznacne identifikovat strom, do
ktorého malo vozidlo Audi A6 narazit a v nadvéznosti na to zachytit
také skutocnosti, ktoré napomdzu pochopit a vysvetlit vybrané
skutocnosti.

Cela tato analytickd Cast posudku je zaloZena na vybere,
zhodnoteni a vzdjomnej konfrontécii réznych detailov, ktorych
opis bude postupne uvedeny.

2.5.3 Miesto nehody a jeho identifikdcia

Jednymi z najdoleZitych zdkladnych tloh potrebnych k vyhodnoteniu
dostupnych skutoCnosti v kontexte zadanych tloh v uzneseni, je
identifikicia miesta nehody, kde podla zaznamu doslo k predmetne;j
dopravnej nehode a jednoznacna identifikaciu stromu, do ktorého
vozidlo Audi A6 malo narazif. Tieto skutocnosti si vyznamne
dolezité preto, Ze iba doslednou identifikdciou stromu moZzZno
ziskat redlny pohlad na rozmery jeho kmeia v konfrontécii
s dokumentovanym poskodenim vozidla a siasne pomocou
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Obr. 45

lokalizacie tohto stromu moZno v SirSom spektre ziskat pohlad na
miesto nehody a utvorit si tak naleZity obraz o pripadnom priebehu
nehodového deja a potvrdit, alebo vyvratit zakladné skutoCnosti
uvadzané svedkytou, ktord v kritickej dobe vozidlo viedla.

Obr. 43 zachytava pohlad spred tabule oznacujuicej koniec obce
v smere jazdy vozidla. Tmavou Sipkou je oznafeny strom, pri
ktorom bolo dokumentované havarované vozidlo Audi A6 (jeho
identifikécii bude venovand dalSia ¢ast). Tento zéber bol zhotoveny
z pozicie na pravej krajnici.

Obr. 44 zachytava pohlad na toto miesto z opacnej strany cesty
(na lavej krajnici), kde moZno lepSie vidiet stromy na vonkajSom
okraji smerového oblika cesty; kriticky strom je opét oznaceny
Sipkou.

Obr. 45 zachytdva_bliZs§i pohlad na tri za sebou nasledujice
stromy pozdiZ vonkajsieho okraja smerového oblika cesty. Strom,
ktory bol oznaceny na obr. 43 a 44 je na tomto obrdzku druhy
sprava. Prave z tohto obrazku mozno dobre vidiet odli$nost tychto
troch po sebe nasledujuicich stromov stojacich v kritickej oblasti.

Obr. 46 zachytdva pohlad na strom, pri ktorom bolo
dokumentované vozidlo Audi A6 (strom v popredi; vid obr. 47)
a pohlad na nasledujice stromy, kde z tohto zaberu je zretelne
viditelnd diametralna odli$nost stromu v popredi od nasledujicich
dvoch stromov, pricom dalej moZno z tohto obrazku vidiet, Ze
potom uz nasleduje priamy usek cesty, a moZno teda vylacit, Ze by

Obr. 46

Obr. 47
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k nehode mohlo dojst v inej oblasti, akd je na posledne uvedenych
zaberoch dokumentovana.

2.5.4 PoSkodenia vozidla AUDI A6

Obr. 48 zachytdva pohlad na konecné postavenie vozidla Audi A6 pri
strome. Na tomto zdbere st tmavymi ¢iarami zvyraznené viditelné
kontiry okraja deformacného poskodenia jednak na kapote a tieZ
kontiry povrchu stromu v mieste vystupku v spodnej Casti. Z tohto
zaberu nemozno jednoznacne potvrdit, ale ani vyvratit td skutocnost,
Ze kontury okraja deformdcie na rozhrani prednej hrany kapoty
amasky mdzu suvisiet s kontirami vystupku na strome, teda mohlo
by sa jednat o odtlacok stromu v tejto Casti kapoty.

Podobne je tito prava kontdra (pri pohlade na vozidlo spredu)
viditeIna na obr. 49. Tento zaber bol prevzaty z fotodokumentéicie
doloZenej do vySetrovacieho spisu poistoviiou a bol zhotoveny
oskenovanim fotografie. Na kapote vozidla Audi st dvomi
tmavymi ¢iarami vyznacené dve hlavné kontdry priblizne
ohranicujice trojuholnikovi oblast, ktord vznikla deforméciou
plochy kapoty okolo prekazky priblizne valcovitého tvaru. Prave
rozovretie oboch Ciar v spodnej €asti na rozhrani hrany prednej

kapoty a horného okraja prednej masky ciasto¢ne naznacuje
velkost tejto prekdzky vyjadrenej v Casti obvodu prekazky
priblizne valcovitého tvaru.

Obr. 48

Nasledujice obr. 50 a 51 zndzorfiuju rovnaky zaber prevzaty
z policajnej fotodokumentacie, ktory bol zhotoveny na mieste
nehody, pricom prave tento zaber moZno povazovat v celej sérii
za jednoznacne najdodlezitejsi.

Na tvod k jeho pochopeniu je v§ak potrebné vysvetlit niektoré
zakladné skutocnosti suvisiace s tedriou razu.

Vychadzajic zo zdkladov tedrie poskodenia vozidiel, ku
ktorému ddjde pri zraZkach s inymi vozidlami alebo pri narazoch
do prekdzok, mozno vznik poskodenia interpretovat ako dosledok
pretvorenia Casti alebo celej jeho kinetickej energie pred narazom,
pricom stcasne dochadza aj k prerozdelovaniu kinetickej energie
bud medzi vozidlami, alebo medzi vozidlom a prekazkou.
Kinetickd energia pohybujiceho sa vozidla, sa tak pri naraze
premiefia na deformacnu pracu sposobujicu trvalé poskodenie
vozidla a pokial sa vozidlo po néraze dalej pohybuje, byvaji podla
okolnosti pritomné aj zlozky translacnd a rota¢na. Transla¢na zlozka
predstavuje spotrebu energie na presun vozidla od miesta narazu
do jeho konecnej polohy a rota¢na zlozka predstavuje spotrebu
energie na rotaciu vozidla.

Pri néraze na dostatocne pevnu prekazku akou je strom, sa vozidlo
spravidla nedokaZe pohybovat dalej, pricom v takychto pripadoch
dochadza nanajvys k Ciastocne;j rotacii po néraze, ¢o je determinované
prie¢nou polohou bodu razu vo&i pozdiznej osi vozidla.
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Analyza sinicnich nehod (problematiky pojistnych podvodii)

V kratkom Case je teda mozné pozorovat vyrazni zmenu rychlosti
vozidla a vznik deformécii na iom, ktoré su sprievodnym javom
razu.

UZ bolo uvedené, Ze kinetickd energia pohybujtceho sa vozidla,
sa pri naraze premiefia na deformacnd pracu spdsobujucu trvalé
poskodenie vozidla. Vznik akejkolvek mechanickej prace vzdy
priamo suvisi s pdsobiacou silou, ktora je podmienena velkostou
kinetickej energie pohybujiceho sa vozidla.

Casovy priebeh rdzu moZno v rdmci elementérnej Newtonovskej
tedrie rozdelit na dve etapy.

Prva zacina dotykom telies a kon¢i v okamihu ich maximalne;j
deformécie (nazyvame ju tiezZ etapou kompresie) a druhd etapa
za¢ina v okamihu maximaélnej deformacie a kon¢i okamihom
oddelenia telies (nazyvame ju tieZ etapou obnovy — reStiticie
povodného tvaru telies).

Ak to budeme aplikovat na nédraz vozidla do stromu a budeme
predpokladat jeho dostato¢nu tuhost a zanedbdme akykolvek pohyb
stromu, tak v etape kompresie dochddza k prudkému spomaleniu
vozidla z narazovej rychlosti az takmer na trovein nulovej rychlosti
a sucasne dochddza k rozvoju elastickej deformécie. Vo faze
reStiticie dochddza pruznostou jednotlivych dielov karosérie
vozidla k Ciastocnej ,,obnove “ povodného tvaru. Miera elastickej
deformécie sa vplyvom tychto pruznych sil ¢iasto¢ne zniZi
a vysledna deformacia, ktorti mozno vidiet na vozidle po nehode,
je uz iba plastického (trvalého) charakteru, ktora je vZdy mensia
ako elastickd deformécia, pritomné v case pdsobenia maximalnej
razovej sily.

Casovy priebeh razovej sily je znazorneny nesiimernou krivkou
(vid obr. 52).

FR
Famax _ _
Oblast' redtiticie
Oblast’ kompresie t
o g I*
Obr. 47

Priamka preloZena krivkou v bode jej maxima a rovnobeZna so
zvislou osou grafu rozdeluje oblast pod krivkou na oblast kompresie
a oblast restiticie. Celkova plocha pod krivkou ¢asového priebehu
rézovej sily vyjadruje celkovud spotrebovanud préacu, ktora je vo
faze kompresie vynaloZend na vznik elastickej deformacie a vo
faze restiticie je vynaloZend na ,, Ciastocny ndvrat*“ do povodného
stavu pred narazom.

Ak by krivka casového priebehu razove;j sily bola okolo zvislej
priamky preloZenej bodom jej maxima symetrickd, tak oblast
kompresie a oblast restiticie by boli rovnaké, co by znamenalo,
Ze vozidlo by bolo dokonale elastické a napriek tomu, Ze by sa
pri niraze deformovalo, po fiom by sa samovolne uviedlo do
predchadzajtceho stavu, tzn. vSetky deforméacie na iom by zanikli.
Takyto jav je pritomny napr. u pruznych lopticiek.

Ak by krivka ¢asového priebehu razovej sily mala taky tvar,
Ze by neexistovala faza restiticie, tzn. pri dosiahnuti maximalnej
hodnoty razovej sily by doslo k jej skokovému poklesu na nulu,
tak to by znamenalo, Ze vSetka predchadzajuica kinetické energia
by sa pri naraze bez zvysku premenila na deforméciu, elasticka
deformécia by teda bola totoZzn4 s plastickou. Takyto jav je pritomny
napr. u telies z plasteliny, ale rovnaky priebeh razovej sily je napr.
u krehkych telies, u ktorych pri urcitej medznej hodnote dojde
k naruseniu ich Struktiry, tj. ddjde k napr. k ich rozbitiu (sklo).

Je nepochybné, Ze ani jeden z uvedenych pripadov nie je pre
motorové vozidld v plnej miere charakteristicky, teda spravidla
plati, Ze po naraze ddjde vplyvom restiticie k ¢iastoénému poklesu
elastickej deformécie. Miera tohto poklesu je zavisla od pruznosti
materidlu prisluSného dielu.

Vo vSeobecnosti preto plati, Ze deformacie karosérie vozidla
v kludovej polohe po néaraze nie sd totozné s tymi, ku ktorym
dochadza v oblasti maximalne pdsobiacej razovej sily.

V jednotlivych detailoch plati, Ze vysledné (viditelné) deformécie
roznych dielov nemusia byt navonok totoZné, nakolko ich tuhost
moze byt diametrdlne odliSna. Napr. v pripade porovnania
plastového naraznika a plechovej kapoty. Plastovy naraznik aj ked
sa pri naraze zlomi, jeho zvyS$né Casti sa dokdZu tvarovo dostatocne
,,obnovit “ a pri obhliadke tak potom nemame moznost vidiet, ako
bol tento diel deformovany pocas razu.

Vratme sa teraz k obr. 50 a 51. Oba obrazky su totozné. Obr. 50
zachytdva pohlad na havarované vozidlo Audi, pricom z tohto
zaberu mozno dostato¢ne dobre vidiet hlavni deforméciu na kapote,
postavenu priamo voci stromu. Na obr. 51 st do rovnakého zéberu
zakreslené dve Ciary. Tmava Ciara priblizne kopiruje liniu hlavnej
deformécie na kapote a svetld ¢iara kopiruje liniu protilahlého
povrchu stromu.

Uhlovy rozdiel v polohe tychto dvoch linii je prave dosledkom
vplyvu restiticie, majiceho za nasledok ¢iastony pokles elastickej
deformaécie.

To, ¢o bolo uvedené, Ze vysledné (viditelné) deformacie r6znych
dielov nemusia byt navonok totoZné, nakolko ich tuhost mdzZe byt
diametralne odliSna, moZno dobre vidiet pri pohlade na prednud
Cast vozidla .

2.5.5 Zaver k pripadu 5

K otazke ¢i rozsah poSkodenia osobného motorového vozidla Audi
A6 zodpovedd dokumentovanej dopravnej nehode mozno uviest,
Ze vykonanym znaleckym skimanim opisanym v tejto stati mozno
dospiet k zaveru, Ze poskodenie vozidla zodpoveda dokumentovanej
dopravnej nehode a s pravdepodobnostou hraniciacou s istotou
mozno konStatovat, Ze predmetné osobné motorové vozidlo Audi
A6 do daného stromu narazilo.

2 ROCNIK 17 - 2006



/

—

ROCNIK 17 - 2006

SOUDN|
INZENYRSTVI

CASOPIS PRO SOUDNi ZNALECTVi V TECHNICKYCH A EKONOMICKYCH OBORECH




AN, LN WTEF Eas el L] lustrace k pFipadu 1 v &lénku na strang 65

i

= R R T T -
RN
‘.ﬂ_..-‘. /




llustrace k pripadu 2 v ¢lénku na strang 65 s
¥ el Ca
“ i 3 . ] -
.
- G :
o b e
o X N N




llustrace k pFipadu 5 v &énku na strané 65

. SOUDNI
INZENYRSTVI

CASOPIS PRO SOUDNi ZNALECTVi
V TECHNICKYCH A EKONOMICKYCH OBORECH





<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJDFFile false
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /SyntheticBoldness 1.000000
  /Description <<
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002000d>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002000d>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /FRA <>
    /GRE <>
    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002000d>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e000d>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


